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Umsetzung eines emissionsfreien OPNV mit Wasserstoff als eine Option
Erfahrungsbericht H2 und Strategie der Hamburger Hochbahn
M HocHBAHN

Dr.-Ing. Markus Dietmannsberger, Gesamtprojektleiter Emissionsfreie Antriebe Hamburger Hochbahn AG
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Rund 1.000 Busse.

Aneinander gereiht
ergibt das 18 Mal die
Lange der Reeperbahn.




Buseinsatze vs.
Reichwelte

Die Mehrheit der taglichen

Buseinsatze liegt

zwischen 150 und 300 km. I I }
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Projekterfahrung
Brennstoffzelle

1. CUTE (Clean Urban Transport for Euro
» Projektlaufzeit: 2001 — 2005
» 3 Brennstoffzellenbusse von Daimler je

Hamburg und andere Stadte wie z.B. St

Stuttgart, Amsterdam und London



Projekterfahrung mit
Brennstoffzellenbussen:

%

2. HyFLEEt:CUTE (Hydrogen Fleet: Clean Urban Transport for Euro)
» Projektlaufzeit: 2006 — 2010
» Fortsetzung des CUTE-Projektes
» 9 Busse fur die Hochbahn




Brennstoffzellenbusse der
HOCHBAHN

EvoBus Citaro FuelCell Hybrid
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4 Demonstrationsfahrzeuge

Leistung Brennstoffzellenmodule: 2 x 60 kW
H,-Speicher: Druck 350 bar, Kapazitat 35 kg
Lithium-lonen-Batterie, Energie: 26 kWh
Auslieferung 2011/2012 (mittlerweile verkauft)

2 Demonstrationsfahrzeugé

Leistung Brennstoffzellenmodu S+ 85 kV
H,-Speicher: Druck 350 bar, Kapazitat 45 kg
Lithium-lonen-Batterie, Energie: 120 kWh
Auslieferung 2014/2015



Unsere Erfahrung mit
Brennstoffzellenbussen

EvoBus Citaro FuelCell Hybrid

Geringe Verfugbarkeit (g ca. 53%) und
Zuverlassigkeit (g MDBF-Wert ca. 700 km)

Langere Wartezeiten fur Ersatzteile und
Fehleranalysen

Aus technischen Grunden wurde der

Weiterbetrieb planmafig Ende 2018 beendet.

Solaris

Ile als
ur die

Es wurden 2 E-Busse mit
Range Extender in Einzelanfertigu
HOCHBAHN entwickelt und gebaut

Die Fahrzeuge sind im regularen Betrieb
Aber: Geringe Verfugbarkeit
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Wasserstoff oder Batterie?
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Marktrelevante Stuickzahlen

Serienreife Technologie

Strom ist gunstiger

Primarenergiebedarf bei Wasserstoff grofder
Emissionen fur den Heizolverbrauch

(gruner!) Wasserstoff fur andere Sektoren sinnvoller



Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit.

@MHOCHBAHN
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